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Lekki ptatowiec i mocny silnik - w tym sig kryje tajemnica bezpiecznego holowania z krétkich szybowisk

ate sportowe lotnisko
Beromunster (LSZO)
w Szwajcarii. Dojezdza

tu miejski autobus z Lucerny.
Strefa spadochronowa z jedna
,karawankg”, startujacg z pasa
samolotowego i obok pas szy-
bowcowy, oba rozdzielone poto-
kiem. Wieje silny wiatr, 10-15 we-
ztdw po pasie. Do startu ustawio-
no dwumiejscowy szybowiec DG
505 Elan, w nim miejscowy in-
struktor i Jerzy Kotodziej, in-
struktor z aeroklubu w Nowym

Saczu, ktoéry sie chce przekonad
o walorach... nie, nie szybowca
w ktérym siedzi, lecz samolotu
holujacego, ktéry wiasnie podko-
towuje. Samolocik jest niepozor-
ny i wyglada na Izejszy niz szy-
bowiec, ktérego masa wynosi
620 kg. Patrze z niepokojem. Ze-
spdt ma startowad.. z tylnym
wiatrem. Na przeciwnym kierun-
ku jest bowiem miejscowoscé
i na nia sie nie startuje (Szwajca-
ria). Lotnisko ma elewacje 2146 ft
npm (654 m), temperatura 25°C

Nie zawsze
przychodzi nam
startowac

w warunkach
optymalnych

Start z dwuosobowym szybowcem na kréotkim (485 m) lotnisku sportowym Beromunster
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gestosciowe] wysokosci jest po-
nad 3000 stop i jeszcze tylny
wiatr... Pas ma 485 m, potem bie-
gnie w poprzek niego droga do-
jazdowa do hangaru i za nim do-
piero przedpole. Oni tu wiedzg
co robig - mdéwie sobie. Zespot
rusza i leniwie sie rozpedza. Sa-
molot odrywa sie pierwszy,
wkroétce potem - szybowiec. Wy-
chodzig przed droga. A potem
juz, catkiem zwawo, zawracajg
i nabierajg szybko wysokosci. To
jest hol na 6000 stép ALT czyli
ok. 1300 m nad poziom lotniska.
Powiedzmy, jak na strefe akroba-
cji. Z zegarkiem w reku mierze
czas - od startu do Igdowania
holéwki uptywa 13 minut. Gdy la-
duje szybowiec wypytuje Jerze-
go o osiggi: przy 10-115 km/h
wznoszenie 3-4 m/s a powyzej
wysokosci 1600 m npm - 2-3
m/s. Emocji przy starcie nie by-
to... Jerzy wraz z kolegami z ae-
roklubu, Andrzejem Saratg i Pio-
trem Wszotkiem przyjechali tu
w poszukiwaniu efektywnej ho-
l6wki, bo ich leciwego Jaka 12 juz
trzeba oszczedzad

Samolot holujacy

Czego wymagamy od samolo-
tu, ktoéry holuje szybowce w ae-
roklubie, lub na zawodach?
Po pierwsze, ma zapewniac¢ duza
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Z dwuosobowym DG505 Elan na ogonie zespot osiagnat 3-4 m/s wznoszenia prz predkosci 110-115 km/h

czestotliwosé startéw, a wiec
oprécz dobrego wznoszenia, ma
rowniez umozliwia¢ szybki po-
wrét po nastepny szybowiec,
czyli by podczas schodzenia nie
nastgpito przechtodzenie gtowic,
ani przekroczenie dopuszczal-
nych obrotdéw czy predkosci.

Po drugie, powinien mie¢ niski
koszt godzinowy. W tym koszcie
najwazniejsze jest paliwo, ale tez
koszty przegladéw okresowych,
napraw, czesci zamiennych itp.

Cho¢ nie ma to jak podkoto-
wujaca pod szybowiec Wilga czy
Jak-12 te samoloty, choc¢ jeszcze
utrzymywane koncza jednak
swojg stuzbe w aeroklubach.
W ich miejsce wchodza ultralajty.
Sa tanie w eksploatacji i staty sie
dos$¢ powszechne. Przydatoby
sie jednak wiecej mocy niz daje
100 konny silnik Rotax 912 nawet
z dobrze dobranym s$migtem.
Chodzi o dtugos¢ startu zespotu.
No i samolot holujacy powinien
by¢ jednak nieco ciezszy...

Czynnikiem, ktory zapoczat-
kowat zmiany w $wiecie lekkiego
lotnictwa byto pojawienie sie sil-
nika Rotax 915 iS o mocy 140 KM.
Producenci sie na niego wrecz
rzucili... Te 40 koni dodatkowej
mocy to akurat tyle, by samolot
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Certyfikacja
kosztuj
ale otwiera rynki

wywodzacy sie z technologii UL
mogt stac sie efektywna, wyspe-
cjalizowang holdwka, wykonuja-
cq zadania w sposoéb ciggty, a nie
dorazny.

Ale oprdocz mocy jest jeszcze
.o trzecie”: konstrukcja musi
wytrzymywacé ciggte ,ttuczenie
o glebe”, by¢ tatwa w inspekcji
i naprawie.

Da sie zrobié...

Tymi zatozeniami kierowat sie
zespot konstruktoréw szwajcar-
skiej firmy Lightwings AG, ktéra
zatozyto dwodch inzynieréw
- przedsiebiorcow i entuzjastéow
lotnictwa Marco Trussel i Alois
Amstutz. Ulokowana na lotnisku

Szybowiec podczepia Piotr Wszotek, instruktor szybowcowy Aeroklubu Podhalariskiego

w Buochs, w sasiedztwie zakta-
déw Pilatus, pozostaje z naj-
wiekszym szwajcarskim produ-
centem samolotdw w przyja-
znych stosunkach. Pierwszym
projektem firmy byt AC4, ktéry
z zatozenia miat by¢ certyfiko-

Jeden hamulec na kota gtéwne
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W kokpicie prostota i nowoczesnos¢. Brakuje zéttego wyczepu liny, no i widac, ze silnik jest wtryskowy

wanym w Europie samolotem
klasy LSA (do 600 kg MTOW).
Certyfikat EASA oznacza dla
przedsiebiorcy nieporéwnywal-
ne koszty w stosunku do wypro-
dukowania samolotu LSA na

Siec zautomatyzowanych
stacji paliw lotniczych
Warter Aviation

DLA PILOTOW

Otwarte 24/7 dla posiadaczy kart Warter Aviation

Jesli jeszcze nie masz karty do tankomatu napisz do nas:
inbox.waviation@warterfuels.pl

DLA LOTNISK

W 2024 zmienia sie przepisy. Juz dzis zaplanuj swoja stacje!

Kompleksowa obstuga projektowa, consulting,
serwis techniczny, programy relacyjne.

Paliwo

WARTER
7 fuels

www.warteraviation.com

Kotko przednie jest
sterowane

Ameryke. Ale o to chodzi, by
produkt w europejskim srodowi-
sku prawnym byt traktowany jak
prawdziwy samolot: nadajacy
sie do szkolenia, bez konieczno-
$ci wystepowania do nadzoréw

CJAPALIW LOTNIGZYCH
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Do holowania niezbedne jest lusterko wsteczne...

...ale jest tez obraz z kamery

12
PLAR

na przelot, bez ograniczen
w dostepie do lotnisk itp. Firma
zainwestowata spore pienigdze,
zeby uzyska¢ POA (certyfikat
organizacji produkujacej) oraz
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swiadectwo typu dla AC4 wg
przepiséw CS-LSA.

Projekt wstepny opracowat
Hans Gygax, konstruktor popu-
larnego samolotu ultralekkiego
C-42 lkarus. To dlatego na wi-
dok AC4 ttucze sie w gtowie
mysl ,gdzie ja juz go widzia-
tem”...

Konstrukcja

Najbardziej charakterystyczny
jest tu schemat przenoszenia ob-
cigzen (podobny do C-42). We-
wnatrz kadtuba po catej jego
dtugosci biegnie bowiem rura
skretna, do ktdrej przymocowa-
na jest po kolei golen przednia,
toze silnika, wrega ogniowa, wre-

Statoobrotowe
Smigto posiada
,single lever control”

Okno w dachu umozliwia kontakt wzrokowy z szybowcami w poblizu oraz

ga gtéwna, wezet podwozia
gtéwnego, konsole uktadu stero-
wania i usterzenie z drugiej stro-
ny. Podtuznice odbierajg od nigj
cze$¢ obcigzen i réwnoczesnie
stuzg za wyprofilowanie tylnej
czesci kadtuba.

zapewnia widocznos¢ w zakrecie

\
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Cata konstrukcja na wierzchu pod permanentnym nadzorem wzrokowym

Skrzydta zrobione sg w tech-
nologii motolotniowej - mozna je
zdemontowac i ztozy¢ z powro-
tem. Wymiana zebra czy napra-
wa poszycia to nie problem gdy
za wzierniki stuza... zamki btyska-
wiczne.

A wiec... ,szmatolot”? No tak,
prawdziwy lotnik chciatby tu wi-
dzie¢ poétskorupowq konstrukcje
metalowa, albo wrecz - skorupo-
wy kompozyt. To ja przypomne,
ktéry typ w polskich aeroklubach
przetrwat prébe czasu - metalo-
wa Wilga, czy kratownicowo-pto-
cienne Jaki i Gawrony? Czeste
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SYNCRO

Technologia zapozyczona z motolotni zapewnia tatwos$¢ napraw

Na lotkach czujniki przyspieszen - samolot wtasnie skoriczyt proby flatterowe

DEALER

PIONEER AIRCRAFT
YO-YO HELICOPTER
FLYSYNTHESIS

TEXAN SYNCRO

BOREAS
AVIATION

BOREAS AVIATION Sp. z 0.0
ul. Sulejowska 16

97-300 Piotrkéw Trybunalski
mobde: +48 601 280 070
tel. +48 44 647 67 23
e-mail:office@boreas-aviation.com

oLy

AERO

www.horeas-aviation.com
www.sklep.boreas-aviation.com

uderzenia o podtoze wptywaja
na rozwijanie sie w kadtubie
peknie¢ zmeczeniowych. Kra-
townica kryta ptétnem jest bar-
dziej na zmeczenie odporna.
W samolocie kompozytowym
gdy wystgpi zabielenie problem
jest wiekszy. W Lightwingu kom-
pozyt weglowy tez jest stosowa-
ny - na kabine, obudowy, maski
silnika i owiewki.

Na wtrysku i basta

W kabinie panuje prostota ale
i nowoczesnos¢. Prézno szukad

SZKOLENIE
DO LICENCIJI PILOTA
SMIGLOWCOWEGO

oraz
na smigtowcu
Robinson R-44

HELILINE TRAINING SYSTEM DTO
nr 16 w rejestrze ULC we wspotpracy
z

LOTNISKO
PIOTRKOW TRYBUNALSKI EPPT
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Lightwing AC4 GT powstat po wypuszczeniu na rynek serii samolotéw wersji AC 4, certyfikowanej wg CS-LSA, do szkolenia i turystyki

tu podgrzewu gaznika. Ligh-
twing postawit wytacznie na sil-
niki wtryskowe. Andreas Schenk,
ktory kieruje probami wskazuje,
ze na silniku wtryskowym 972/S
czy 915/S cisnienie paliwa jest
state, 3.0 bara, przez co wyelimi-
nowano nhiebezpieczenstwo kor-
kéw parowych w przewodach,
ktére w silnikach gaznikowych
moga wystapi¢ - zwitaszcza
w Alpach, gdy jest goraco i lata
sie na duzych wysokosciach.
Fakt: gdy poleciatem z nim
nad goére Pilatus, na wysokosci
rzedu 6000 stop ALT panowata
temperatura 26°C, a Dynon po-
dawat wysokos¢ gestosciowq
powyzej 8000 stéop. A oni mie-
waja lotniska na tej wysokosci...
Skoro przy kawitacji w przewo-
dach jestesmy, Instrukcja Uzytko-
wania w Locie Lightwinga z silni-
kiem 975/S wskazuje jako do-
puszczone paliwa: mogas EN228
(czyli ,samochoddwka”), Avgas
100 LL oraz bezotowiowa benzy-
ne lotnicze UL9T, co w petni po-
krywa sie z biuletynem serwiso-
wym Rotaxa z wrzesnia br.
Reasumujac - czym dane lot-
nisko dysponuje, tym mozemy
Lightwinga zatankowac.

Wylot tunelu na line - stan zwiniety

Klapy sg wysuwane
elektrycznie,

Z potozeniami
0©°,10° | 24°

Napedzany elektrycznie beben na line holownicza

Zwijanie liny

Nad brakiem w Polsce zwijarek
rozwodzitem sie w poprzednim
numerze. Gdy Andreas po kolej-
nym holu lagduje z niskiego zakre-
tu (osiedle na prostej), lot z sza-
lejaca ling, chodby 20-metrowa
(ma 60), grozitby zaczepieniem
o teren. Nie ma biegania po ling,

rozplatywania suptow... inna kul-
tura. W kabinie oczywiscie nie

q
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Najnowszy, niezwykle szybki samolo
korzysci ptyngcych z technologii ©
maksimum mozliwosci jednosiln
komputerowo silnik turbosmigtowy w m
niebywale wydajny i przyjazny dla srodowis!

Prestige pasazerowie majg do dyspozycji ultraprecyzyjnag
regulacje temperatury powietrza i oswietlenia wnetrza.
Wyposazony w wyjatkowe systemy bezpieczeristwa,
takie jak TBM e-copilot® i HomeSafe™ Emergency
Autoland, TBM 8960 jest kwintesencjg marki TBM.

BEZPIECZENSTWO | EFEKTYWNOSC
TO NASZE PRIORYTETY

korzystaniu do
B

Odwiedz nas na tbm.aero
pertem Daher TBM:
+48 601611056,
33607380507

lub porozmawiaj
Bartolini Air (w
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Lightwing AC4 GT

(dane prototypu)

Rozpietos¢ (m)
Dtugosé (m) 6,95
Masa wtasna (kg) 430
MTOW (kg) 630
Pojemnos¢ zbiornikow paliwa () 90
Silnik Rotax 915 /SC z turbodotadowaniem, 141 KM

Smigto  MT-34-1A, 3-topatowe statoobrotowe (single lever)
znajduje zo6ttego ciegna zrzutu li- Predko$¢ maksymalna Vg (km/h) 176 (IAS) typach nie liczy sie pilotowi na-
ny, bo nawinietej na beben sie nie Predko$¢ dopuszczalna Vg (km/h) 210 (IAS) wet do przedtuzenia SEP(L). Ten
da zrzuci¢. Za to jest giloty- Wznoszenie max (m/s) 9 kto nalot troskliwie zbiera, zeby
na przecinajagca line na wyjsciu Producent Lightwing AG, Stans, Szwajcaria sie nim wylegitymowacd przed
z bebna - czerwona wajcha z le- przysztym pracodawca, bedzie

wej strony fotela.
P Gora Pilatus, od ktoérej wziety nazwe stynne szwajcarskie samoloty, widziana
Po normalnym wyczepieniu 2 poktadu Lightwinga

szybowca pilot wtacza silnik 5 —
elektryczny zwijarki i lina wcho- .

dzi w tunel. Cenna przy holowa- Duza prace
niu jest kamera o szerokim kacie: WY konano nad

znamy przypadki, ze pilot starto- .
wat nie zauwazywszy, ze Sszy- uktadem chtodzenia
bowca mu nie podczepili, albo O|er i silnika
szybownik sie wyczepit a pilot

Lholuje” dalej itp.

Certyfikat

Certyfikat EASA dla wersji GT
(GT tutaj to nie Grand Tourisme,
tylko Glider Towing) jest spodzie-
wany wkrétce - ma obejmowacd
szybowce masie do 850 kg.

Jakie to ma znaczenie? Ot6Z  samolot prezentowat nam Andreas Schenk
holowanie szybowcdw byto od-
wiecznym sposobem na budo-
wanie nalotu przez mtodych pilo-
tow, zbieranie doswiadczenia,
nauczenie sie odpowiedzialnosci
W powietrzu za zespdt, doskona-
lenie techniki ladowania. W przy-
padku gdy hol odbywa sie samo-
lotem ultralekkim lub zarejestro-
wanym w kategorii Specjalny,
wszystko to dziata, za wyjatkiem
pierwszej pozycji. Nalot na tych

16
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fot. Krzysztof Krawcewic

holowat za darmo i nawet dopta-
ci, byle byt to nalot na samolocie
certyfikowanym. Inaczej nie ma
motywacii...

Y <
I 7 Ogl 7P 4
Zanosi sie na to, ze pierwszy

.Lightm{/'ng w.krétce trafi do,Po-Iski PUWERED BY A 5 i | "'420 BUB 716 509
Coonion . 1o mapuasmideze CLIMB SPEED: ft/min ~ www.tl-ultralight.cz
sovafarika Foncapca hlom CRUISE SPEED: km/h 60O0

wydaje sie naprawde trafiona

Sl THE FASTEST SPORT AIRCRAFT IN THE CLASS




